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Hermann Schulze und die letzte Fahrt von LZ 35

Mein Groffvater Hermann  Schulze
(18871977) erlebte den militdrischen
Einsatz von Heeresluftschiffen im Ers-
ten Weltlerieg als Flugingenieur, Ausbil-
der und zulerzt als Hafenkommandant
in Konigsberg/Pr. Ab Olerober 1913
diente er als Fahringenieur auf verschie-
denen Luftschiffen — zunichst auf Z VI
und nach Kriegsbeginn auf LZ 35,
LZ 72, LZ 87, LZ 107 und LZ 103
Hochdeleoriert beendete er im Aupust
1917 seine militdirische Laufbahn als
Leutnant der Reserve,

Nach dem Abschluss siner kaufminni-
schen Realschule hatte der abentsuer
lustige und techni kbcgcistcrte Hermann
zunichst beschlossen, zur See zu fah-
ren. Ab 4. Mai 1906 bis 16, Septembcr
1908 diente er vorn Heimathafen Hame-
burg aus als Maschinisten-Assistent
auf verschiedenen Dampfschiffen\ Am
1. Oktober 1908 meldete sich Hermann
Schulze schliefilich als ,Einjhriger”
beim Truppenteil II {(Maschinisten-
Kompanie) der Werftd ivision Wilhelm-
shaven. Am 18. September 1909 wurde
er zum Maschinen-Maat beférdert und
am 30. September 1909 als Marine-
Ingenicur-Applikant d. Reserve entlas-
sen. Er wechselte zum Automobilwerk
Hering & Richard in Ronneburg,
wo der legenddre LICW Rex-Simplex
gebaur wurde, Ab Okrober 1910 arbei-
tete er als Vertragsingenisur bei den
Luftschiffbarallionen 2 und 4.

Dias erste Lufischiff, auf dem rein
Groflvater schon wihrend der Bau-
zeit als Flugingenieur diente, war
Z VI Kurz nach Kricgsbeginn fuhr
es unter einer anderen Besatzung den
ersten Luftangriff auf Liittich im neu-
tralen Belgien. Durch Beschuss schwer
bcschﬁdigt, havarierte es in den Mor
genstunden des 6. August 1914 am
Schneeberg bel Walberberg. Hermann
Schulze leiters die Bcrgungsaktion\

Die intensivsten Erlebnisse meines
(Groffvaters als Fahringenieur folgten in
seiner Zeit auf LZ 35, sinem Luftschiff,
bei dem er ab Anfang Dezember 1914

\

hiffer,

Hermann Schulze als Heeresluftse

die Banaufsicht in der Lufwschiffwerft
und die Motorsnabnahme bei Maybach
leitete. In einem wermutlich 1936 ver-
fassten Bericht hielt er seine Frlebnis-
se mit diesem Luftschiff fest: Am 20
Januar erfolgte die Uberfithrungsfahre
von Friedrichshafen nach dem Kbdl-
ner Luftschiffhafen, der won der OHL
[(Dberste Heerssleitung; Anm. d. Verf]

Hermann Schulze in der hinteren Motorgondel won LZ 35, 1915,

vorldufig als Heimathafen fiir uns be-
stimmt worden war. Der greise Graf
Zeppelin lieft es sich zu jener Zeit nicht
nehmen, jedesmal, wenn ein neues
Schiff den Bauhafen werliefl, perstn-
lich zum Start zu erscheinen, Schiff und
Besatzung seine Glilckwimsche mit auf
den Weg zu geben und es schliefilich
mit einerm 3fachen Hurrah auf die Reise
zuschicken.”

Es folgt die Beschreibung won Ubungs-
tligen, in denen das Luftschiff tech-
nisch optimiert und Bombenabwriirfe
gciibt wurden, sowie von vier Angriffs-
fahrten unter der Leitung von Haupt-
mann Hans Masius: auf Diinkirchen,
vom Luftschiffhafen Kéln aus, und
— nach chrﬂihrung zum inzwischen
fertig gcstclltcn Kriegshafen Gontrode
— auf London Belde mussten wegen
schlechtem Wetter abgebrochen wer-
den. Dler Angriff auf Paris (20. Mirz
1915, zusammen mit Z X) war hingegen
militarisch erfolgreich. Als letates schil-
dert main Grofivater dieletate Fahrrvon
1.7 35 auf Poperinghe — Cassel — Ha-
zebrock am 12./13. April 1915, der in
den Fakten mit dem Bericht des Kom-
mandanten Hauptmann Hans Masius,
im Aeronauticum Nordholz, iiberein-
stimmt. Hermann Schulze berichter:

HAm 12, April 1915 hatte die OHL
das Schiff der 4. Armee unter Herzog
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Albrecht von Wﬁrttcmberg fir einen
Wichtigen Auftrag ur Vcrﬂigung ge-
St. Omer in Nordfrankreich,

Hauptsammelplatz  der

stellr,
englischen
Truppen, mit Bomben belegen, lautete
der Befehl Das Schiff liegt fahrbereit
in der Hallg die Hallentore sind gedff-
net, und sben soll das Aushallen begin-
nen, da trifft vom grofien Hauptquar-
tier eine Chiffre-Diepeche ein, die das
Angriffsziel verbietet, weil — man hore
und staune — der englische Kénig zur-
zeit in St. Omer weilt. Mit einer gehs-
rigen Portion Wurt im Leib wird schnell
Ersatz gesucht. Agenten-Nachrichten
zufolge sind die bekannten Truppen-
sammelplitze Poperinghe, Cassel und
Hazebrock in Flandern dicht mit indi-
schen Truppen belegt. — Also heran.”
L7 35 startet in Gentrode um
22.10 Uhr. Als es die Frontlinie bei
Yp ern erreicht, wird es mit Maschinen-
gewehren schwer beschossen. ,Wahrend
unser LO. [1. Offizier; Anm. d. Verf]
sich an seinen Ostereiern zu schaffen
macht und die Ziinder einschraubt, die
Abwurfklappen dffnet und ich mich ge-
rade auf dem Weg zur hinteren Gondel
befinde, pfeifen MG Kugcln Jurch das
Gerippe, hie und da klirrt es und schon
hiore ich von achtern her Stimmen. Dler
Oltank der Maschine 3 ist angeschos-
sen und bepinnt auszulaufen. Schnell
cine Bandage herum und der Schaden
ist geheilr, nicht ohne dass ein erhebli-
ches Quantum Ol durch den Laufgang
in die hintere Gondel gelaufen ist und
sich dort insofern sehr unangenehm be-
merkbar macht, dass man sich kaum
auf den Beinen halten kann”

Obwohl das Luftschiff schwer beschi-
digt ist und sinkt, wird beschlossen,
den Angriff durchzufithren. ,Pope-
ringhe liegt vor uns; wenn wir hier
schon einen Teil unserer Bomben los-
werden, wird das Schiff besser zu hal-
ten sein. Hell sind die Straflen erlench-
tet. Die Nacht ist sternenlklar, wir sind
2.000 Meter hoch und sehen mit unse-
ren Nachtglisern, dass unsere Bomben
gut licgen\ Und wreiter gcht’s in schnel-
ler Fahrt nach Hazebrocl, das ebenfalls
beworfen wird und dann nach Cassel.
Die genannten 3 Orre liegcn ziemlich
dicht beieinander. Hier fallen die letz-
ten 500 Kilo, die, wicwir gut beobach-
ten kénnen, miichtig aufriumen.”

v

Hermann Schulze

{

rechts

Der belgische Historiker Luc Vanacler
hat diese Anpriffsfahrt von 17 35 re-
cherchiert.  Er  wertete  zahlreiche
Quellen inklusive einer Reihe won
Augenzeugenbcrichtcn aus. Seine Er-

gcbnisse publizicrte er in einem Auf
sarz ,De laatste wlucht van de L7 35°
{Der letzte Flug der LZ 35), der 2008
in ,Shrapnel®, einer Publikation der
Western Front Associarion, erschien
{aus dem Flimischen itbersetzt): Wir
kénnen also schlussfolgcm, dass in der
Nacht vomn 12. auf den 13, April 1915
ein [englisches; Anm. d. Verf] Lager
aufierhalb von Vlamertinge, der Scher
penberg und Belle bombardiert wur-
den, aber nicht Poperinghe oder Haze-
broek. Die Besatzung der LZ 35 harte
cindeutig die Orientierung werloren.
Lag das an den Beschiissen beim Uber-
fliegen der Front, am Nordostwind oder
an ciner Kombination aus beidem? Das
lasst sich heute nicht mehr feststellen.

) mit weiteren Bes atzungmitgli eder

Frihstick in der Godel des LZ 35 nach dem Absturz,

by
riin der Gondel von LZ 35,

[...] Wenn man sich die Karts mit der
vermuteten und der tatsichlichen Rou-
te ansieht, stellt man fest, dass sie leiche
von ihrer Route abgcwichen sind und
daher méglichcrweise Vlamcrtinge und
Belle fiir Popcringhc und Hazebroek
gehalten haben”

Der vbllig iiberraschende Angriff eines
Luftschiffs auf das flandrische Belle
(heure Bailleul) muss bei der Bewdllee-
rung Angst und Schrecken ausgeldst
haben. Luc Wanacker fand einen Arti-
kel in der nordfranzésischen Zeitung
+L Indépendant du Pas-de-Calais, Jour
nal politique, littéraire, commercial et
industriel” vom Montag, dem 19, April
1915 {aus dem Franzosischen iiber
setzt): ,In der Nacht vom 12. auf den
13, April um 11:35 Uhr iberflog ein
Zeppelin Belle im Zickzacklours. [..]
Leider gab es mehr als nur Sachschi-
den. Eine Bombe fiel in die Molenstraar
und zerstorte zwel Arbeiterhiuschen.




Ein wenige Monate altes Baby wurde
mit seiner Wiege auf ein Haus auf der
anderen Straflenseite geschleudert. Dias
Kind war auf der Stelle tot. Binc 21-j5h-
rige Frau, die als Fliichtling in Belle
lebte, wurde unter den Triimmern be-
graben. Eine 804ahrige Prau, Madame
Pardieu, kam ebenfalls ums Leben. Les
Boches' haben sine weiters grausame
Tat begangen: Sie haben ein Baby und
zwel Franen petotet!”

Zum Zeltpunke der Angriffe ist LZ 35
bereits, wie Hermann Schulze berich-
tet, schwer beschidizgt: ,Mit wachsen-
der Besorgnis hatten wir schon wih-
rend des letzten Angriffes festgesiellr,
dass trote der Entlastung um 1600 Kg
Bomben und trotz des Betriehsstoff-
vetbrauchs das Schiff immer weiter
sinkt, Wit sind statk hecklastiz und
eine schnell durchgeﬁihrte Zellenrevi-
sien ergibt, dass § Zellen stark laufen.
Dier geplante Heimweg iiber den Kanal
nach Ostende —um die Front zu umpe-
hen — wird unm{jglich\ Alsa muss der
nachste Weg gewihlt werden, wenn
wir noch hinter unsere Front kommen
wollen, Dieser aber fithrt direke dber
die Hélle won Ypern, also Kurs dort-
hin. Das Feuer, das inzwischen etwas
nachgelassen hatte, setzt mit dem Ni-
hetkommen an die Front miv groflerer
Heftigkeit em [..] Als die beiden am
gegenssitigen Mﬁndungsf&uer erkenn-
baren Fronten iberschritten werden,
betrigt die Fahrthohe mur noch 1600
Meter., Zwar funken die Englinder
neich kriftig hinter uns her, aber war der
Gefangenschaft ist die Besatzung geret-
tet, wenn auch der Hafen nicht mehr
erreicht werden kann.”

Dias Luftschiff gerit in extreme Schriig-
lage. Nun fillt auch noch der vordere
Moror aus, das Schiff verliert 500 kg an
dynamischer Hubkraft und sinkt im-
mer Sﬁhﬂeller. ES FD]gen dramltischf
Szenen. Alles enmtbehrliche Material
witd iber Bord geworfen: | Maschi-
nengewehre, Munition, Reserveteile,
die beiden groﬂen Landung&taue flie-
gen heraus zum Durchsigen der Alu-
miniumstreben, die den 80 Kg schwe-
ren Kithler stittzen, ist keine Zeit mehr,
also ein paar wuchtige Schlﬁge mit
dem Bordbeil und der Kiihler saust in
die Tiefe. Maschinist Bosche gibr sich
daran, die Motorzylinder abzubauen.

en des L7 35 rachdem Absturz.

Abwrad
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Privat-

Ehrenpolal fir Herrnann Schulze. (Privat-
besitz)

Die in der hinteren Gondel iiberfliis-
sigen Leute werden nach vorne geholt,
um das Hinterschiff zu etleichtern, und
die MG-Schiitzen von der Plattform he-
runtergerufen, damit sie bei dem un-
vermeidlichen bevorstehenden Aufprall
nicht herabgeschleudert werden.”

Doch L7 35 sinkt weiter, auch die hin-
teren Motoren fallen aus und man hort,
wie Benzin durch einen angeschossenen
Kraftstoffbehileer in die hintere Gon-
del regnet. Die Luft ist geschwingert
von Benzindunst und Gas. Eine Ezxplo-
sion beim Aufprall scheint unvermeid-
bar, doch der Besatzung macht noch
grofiere Sorgen, dass das schwerstbe-
schidigte Schiff vom Ostwind zurtick
Richtung Front getrieben wird,

S B
Hauptmann Masius

Die folgenden Minuten schildert mein
Grofivater sehr eindrucksvoll. Man
kann sich vorstellen, welche Anpste
die Méinner ausstanden. Nicht ohne
Grund, denn 40% der Luftschiff-
mannschaften kamen im Ersten Welt-
krieg ums Leben. ,Die Schlachtlinie
in bedenklicher Nihe vor uns, um uns
stockfinstere NMacht, nur in der Gon-
del verbreiten die wenigen Instrumen-
tenlimpchen ein  blassblaues magi-
sches Licht. Irnmer steiler stellt sich das
Schiff, sodass wir mehr an den Streben
hingen als stehen, und in dem Augen-
blick, als der Hohensteuermann briillt
Shchtung, festhalten — Landung!® Ein
gewaltiges Krachen und Splittern im
Achterschiff, dann senkt sich die vorde-
re Gondel weiter, einige Kiefernstim-
me fegen wie Lanzen dem Schiff in
den Bauch, die Gondel sitzt jetzt fest,

|7 35 vor der Paris-Fahrt,

Fesscmilt aes eiver Goldschligerbau/aele
o Gravaliplilierver/e/avrg.
sl 235"

Ausschnittaus einer Goldschlagerhautzel-
levon LZ 35,

die Gondelstreben brechen, der nach-
sackende Schiffskirper driickt auf die
Gondel, sodass wir wie in einer Mau-
sefalle sitzen, federt aber wieder hoch —
dann tiefe Stille.” Die gefiirchtete Ex-
plosion ist ausgeblieben und wie durch
ein Winder ist niemand verletzt. Es ist
150 Uhr und sehr kalt. Eine Flasche
Boonekamp aus der Bordapotheke ist
heil geblieben und dient nun der Beru-
higung der Nerven.

Nach einer Ruhepause wird beschlos-
sen, die nihere Umgebung zu erkun-
den, denn die Mannschaft hat keine
Ahnung, wo sie sich befindet: ,Nach
Verabredung  einiger  Pleifen- und
Schuss-Signale macht sich unser 1O
mit 3 Steuerleuten unter Mitnahme des
kleinen Kompass, Taschenlampen und
Karten zu einem Patrouillengang gegen

Westen auf die Beine, wihrend ich mit
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Rallastverteil ung frdas Luftschiff LZ 35.

2 meiner Maschinisten die nihers Um-
gebung abstreife. Nachdem wir nichts
Verdichtiges entdeckt, und uns vorsich-
tigan ein kleines Gehoft herangepirscht
haben, wird der Bauer herausgetrom-
melt. Zunichst erwas mirrisch ob die-
ser unliebsamen Storung, wird er bald
ctwas freundlicher und erklirt, dass wit
uns in der Nihe von Acltre befinden.”

Bei Tageslicht wird deutlich: Das Luft-
schiff ist schwer beschidigt und in det
Mitte eingeknickt, das Heck liegt hoch
quf den Biumen. Dennoch wird be-
schlossen, L7 35 bchelfsmi@ig U re-

patieren, um es nach Gontrade zu

iberfiihren. ,In Aeltre lagen sichsi-
sche Landwehr und Breslauer Kiras-
sierer in Ruhe, die uns von ihren Kom-
mandeuren  sofort  bereitwilligst zur

Rekonstrl;erte Flugroute des LZ 35, vonJoh)n Vanbeselaere

. S

Hilfeleistung zur Verfligung gestellt
wurden. Bald trafl auch der herbelgeru-
fene Schiffspflegetrupp mic Gerdtewa-
gen aus Gontrode ein” Die Auflenhille
st so welt repariert, dass mit dem Be-
fiilllen mit Gas begonnen werden kann,
als der Wind auffrischt und eine be-
sonders hefrige Boe das Schiff ecfasst,
ol dic Taue rissen wic Zwirnsfiden
und unter Krachen, Bersten und Split-
tern wurde das Schiff seitwirts von den
Béumen herabgedriickt, Was nun noch
iibrig wat, war ein unentwirrbarer Berg
won geknickten Trigern, Streben und
Spanndrihten.”

Das gesamte Luftschiffwurdeinnerhalb
von kaum mehr als einem Tag zurick-
gebaut und dasMaterial nach Gontrode
zur Wiederverwertung abtransportiert

Phami o et e i L 4
Route gernal deutschern Bericht

— damit hatte mein Groffrater ja schon
Erfahrung (Z VI). Wenige Tage spiter
wurde die Luftschiffhalle in Gontrode
N cnglischen Pliegern born bardierr.
L7 35 wirealsoanch ohne den Absturz
in Aeltre zerstirt worden.
Kuricserweise ethielt Hermann Schulze
fiir die letzte Ierfahrtvon LZ 33, die mit
der Zerstorung des Luftschiffs endete,
eine der seltensten Auszeichnungen
des Ersten Weltkriegs: einen slber
nen Thor-Pokal, der thm am 16, Janu-
ar 1919, zwel Monate nach Kriegsen-
de, verlichen, aber erst im April 1919
als Wertpaket sugeschickt wurde, be-
gleitet von einem FBinschreiben der
Jnspektion der Lufischiffertruppen™
wEuer Hochwohlgeharen ist vom kom-
mandierenden General der Luftstreis-
krifte fiir die Angriffsfshrt LZ. 35
auf Poperinghe am 13.4.15 der Bhren-
becher verlichen worden. Der Becher
geht mit gleicher Post als Wertpaket
ab. Die Urtkunde tber die Verlethung
des Bechers liegr bel. Ich bitte um
Emphngsbestitgung

Dics war fiur meinen Grofivater, der
zu diesem Zeitpunkt bereits als In-
genieur bei Opel in Risselsheim titig

war, der Sch]usspunkt seiner Zeit als

Luftschiffer.

Anne . Repnow

Fatos Zeppelin Museum Fredrichshaten

Im Bericht genannte Ortschaftan
Route gernall Zeugen auf dem Boden

Gatroffere Ortschaften
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